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U invention est relative aux systemes destines a 
permettre a des chariots ou trolleys roulant ou glis- 
sant sur des voies de changer de voie, lesdites 
voies ctant constitutes chacune par deux pistes pa- 
rallels separees I'une de I'autre par une fente con- 
tinue livrant passage a des crochets (ou autres or- 
ganes d'accrochage) portes par lesdits chariots et 
porteurs de charges, et elle concerne plus specia- 
lement (parce que c'est dans Ieur cas que son appli- 
cation semble devoir offrir Je plus d'interet), mais 
non exclusivement, parmi ces systemes, ceux des- 
tines a transferer lesdits chariots de 1'une a I'au- 
tre de deux voies paralleles et reciproquement. 

Elle a pour but, surtout, de rendre lesdits sys- 
temes tels qu'ils respondent mieux que jusqu'a ce 
jours aux divers desiderata de la pratique. 

Elle consiste, principatement — et en meme 
temps qu'a faire comporter aux systemes en ques- 
tion une aiguille de guidage en Y dont un trongon 
a Pallure d'un arc de cercle et une premiere roue 
centree sur I'axe de cet arc et portant au nioins 
un doigt dont 1'extremite la plus eloignee de i'axe 
est susceptible d'entrainer les chariots qui se trou- 
vent sur ledit trongon lors des rotations de ladite 
roue — , a leur faire comporter en outre un 
deuxieme trongon de voie en arc de cercle de cour- 
hure opposee au premier et raccorde tangentielle- 
ment a celui-ci, le cas echeant par I'intermediaire 
d'un court troncon de voie rectiligne, et une 
deuxieme roue montee de facon pivotante autour 
de I'axe de ce deuxieme arc et portant au moins 
un doigt propre a .prendre le relais de la premiere 
roue pour entrainer les chariots liberes par celle- 
ci jusqu'a 1'extremite opposee dudit deuxieme tron- 
con, ou ils sont de preference pris en charge par 
un svsteme d'entrainemcnt usuel, tel qu'une chaine, 
fes doigts des deux roues ayant avantageusement 
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au moins leurs ex tre mites decalees 1'une de I'au tre 
dans la direction des axes des roues, notamment par 
des chanfreinages complementaires, de fac,on telle 
qu'elles ne puissent se heurter lateralenient lors 
des rotations de ces roues. 

Elle comprend, mise a part cette disposition prin 
cipale, certaines autres dispositions qui s'utilisen 
de preference en meme temps Cmais dont cer 
taines pourraient, le cas echeant, etre utilisees iso 
lement) et dont il sera plus explicitcment parle 
ci-apres. 

Elle vise plus particulierement un certain mode 
d'application (celui pour lequel on 1'applique aux 
trans ferts des chariots de Tune a I'autre de 
deux voies paralleles et rapprochees), ainsi que 
certains modes de realisation, desdites dispositions; 
et elle vise plus particulierement encore, et ce a 
titre de produits industriels nouveaux, les systemes 
du genre en question comportant application de 
ces memes dispositions, ainsi que les elements et 
appareils speciaux propres a leur etablissement et 
que les ensembles, tels que les installations de 
manutention des quartiers de boucherie dans les 
entrepots frigorifiques, equipes de semblables sys- 
temes. 

Et elle pourra, de toute fagon, etre bien com- 
prise a Faide du complement dc description qui 
suit, ainsi que du dessin ci-annexe, lesquels comple- 
ment et dessin sont, bien entendu, donnes surtout 
a titre d'indication. 

Les figures 1 et 2, de ce dessin, montrent sche- 
matiqueraent, respectivement en plan et en eleva- 
tion, un svsteme de changement de voie etabli con- 
formement a 1'invention. 

Ft la figure 3 montre schematiqucmcnt une va- 
rianlf rnnfonne. a 1'invention d'un detail de ce sys- 
tem**. 
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Scion I'invention, et plus specialement scion 
celui dc ses modes duplication, ainsi que selon 
ceux des modes de realisation de ses diverses par- 
ties, auxquels il semble qu'il y ait lieu d'accorder 
la preference, disposant de deux voies paralleles A 
■el B constituees chacune de deux pistes paralleles 1 
separees Tune de I'autre par une fente continue 2, 
voies sur lesqueiles peuvent rouler des chariots aux- 
quels sont suspendues des charges a travers ladite 
fente, et se proposant d'etablir un systerae suscep- 
tible de transferer lesdits chariots de Tune de ces 
voies a I'autre et reciproquement, on s'y prend 
comrae suit ou d'une fagon analogue. 

Avant d'entrer dans ie vif du sujet, il convient 
de rappeler que des systemes de ce genre exis- 
tant actueltement comprennent, pour le guidage des 
chariots, une premiere aiguille cn Y montee sur 
Tune -des voies A, un trongon -de voie rectiligne 
raccorde au trongon de cette aiguille ne faisant pas 
partie de la voie A, et une deuxieme aiguille en Y 
montee sur I'autre voie B, aiguille dont le troncon 
ne faisant pas partie de la voie B est raccorde 
audit trongon rectiligne. 

Pour 1'entrainement desdits chariots, ces systemes 
comprennent d'une part trois chaines longeant res- 
pectivement les voies A et B et te trongon rectiligne 
et d'autre part deux roues portant des doigts spe- 
ciaux pour assurer le relais entre chacune des voies 
A et B d'une part et le trongon rectiligne d'autre 

part. . „ 

De telles roues sont avantageusement constituees 
de la fagon qui a ete decrite dans le brevet frangais 
n° 1.271.073 depose le 27 mai I960, les doigts etant 
alors monies sur ces roues de fagon telle que, lors- 
qu'ils font saillie sur Tune des voies A et B et que 
les roues correspondantes sont arretees, ils puissent 
etre escamotes par ia simple poussee des chariots 
circulant sur ladite voie A ou B. 

Ces systemes sont complexes et relativeraent en- 
combrants, done applicables seuiement aux trans- 
fers entre voies tres ecartees. 

Pour remedier a ces inconvenients, conforme- 
ment a Invention, on supprime la chaine qui 
longe le trongon rectiligne intermediaire et on sup- 
prime ce trongon iui-meme ou tout au moins on 
le raccourcit suffisamment pour que les chariots 
parvenus a la fin de te course d'entrainement assu- 
me par te& doigts de I'une des roues puissent 
etre directement entraines par les doigts de I'autre 
roue. 

Les rotations des deux roues, dont les sens sont 
inverses, peuvent etre synchronisers rigoureuse- 
ment, e'est-a-dire sans glissement, par exemple a 
I'aide de trains dVngrenages ou de chaines. 

Mais il peut etre plus simple de transmettre le 
mouvement de I'une a I'autre a I'aide de rourroies 
ou autves moyens permettant un leger glitt=emeiit. 

Dans ce cas, et si les trajectoircs des tl>\i\< dc> 



deux roues se coupent (ce qui n'est pas indispen- 
sable), il peut etre avantageux d'agencer ces doigts 
de fagon telle que leurs extremites ne puissent se 
heurter lateralement dans la partie commune de 
leurs trajectoires. 

A cet effet on peut biseauter lesdites extremites 
selon des profils complementaires. 

C'est un tel mode de realisation qui a ete sche- 
matise sur les figures 1 et 2, ou Yon voit les deux 
roues 3 et 4, supposees identiques et d'axes verti- 
caux, portant chacune qtiatre doigts radiaux 5 a 
extremites biseautees 6. 

Ces doigts sont de preference montes de la 
maniere indiquee dans le brevet francais n° 
1.271.073 ci-dessus, de fagon a etre escamotes par 
simple poussee. des chariots circulant sur les voies 
A et B lorsqu'ils -font saillie sur ces voies et que 
les roues sont arretees. 

Ils sont par exemple a cet effet montes librc- 
ment pivotants autour de tourillons 8 solidaires 
des roues et constamment sollicites vers leurs posi- 
tions radiales moyennes par ia tension de res- 
sorts helicoi'daux 9 tendus radialement. 

Un tel montage permet Tescamotage des doigts 
dans les deux sens possibles de deplacement rclatif 
des chariots, ce qui petit rendre inutile iagencc- 
ment particulier, vise ci-dessus, des extremites des 
doigts, les heurts lateraux n'entrainant alors aucun 
inconvenient serieux. 

II est a noter d'ailleurs que cet agencement est 
surtout precieux dans le cas simplifie ou lesdits 
doigts ne peuvent etre escamotes que dans un sens, 
cas dans iequel le transfert des chariots d'une 
voie a I'autre n'est pas reversible. 

La figure 3 montre tres schematiqucment une 
variant*; d'un tel agencement, selon iequel les ex- 
tremites des doigts 5, au lieu d'etre ^implement bi- 
seautees, sont constituees par des plaquettes 10 de- 
calees verticalement Tune de I'autre. 

Sur les figures 1 et 2, on voit encore un cha- 
riot 11 supportant un crochet de chargement 12. 
la courroie 13 qui transmet aux roues le mouve- 
ment d'un moteur 14, et des volets d'aiguillage 15 
qui peuvent etre commanded de toute fagon desi- 
rable, par exemple a I'aide d'electroaimants^ excites 
par le simple passage des chariots a transferer, ou 
par des cames solidaires des roues. 

En suite de quoi, et quel que soit le mode de 
realisation adopte, on dispose finalement d'un sys- 
teme de transfert dont le fonctionnement est le 
suivant. 

Des qu'un chariot destine a etre transfere de la 
voie A a la voie B se presente a i'entree de 1'ai- 
guille correspondante de la voie A (selon la fleche 
16, fig. 1), les volets 15 d'aiguillage prennent leur 
position correspondant audit transfert et les roues 3 
et 4 sont entrainees en rotation (selon les fleches 
17 et 18). Le premier, des doigts 5 de la roue 3. 




qui vient en contact lateral avec le chariot entraine 
cclui-ci le long du trongon courbe de Paiguille, 
Iequel s'etend sur environ un quart de cercle, et 
l'abandonne a 1'extremite de ce trongon ou it est 
pris en charge par le premier doigt de la roue 4 a 
venir buter contre lui : ce doigt I'entraine tout le 
long du trongon courbe (long aussi dVnviron un 
quart de cercle) do la deuxieme aiguille et le con- 
duit ainsi sur la voie B ou il est repris par la 
chaine d'entrainement usuelle associee a cette voie, 
sefon la fieche 19. Les roues sont alors arretees, 
apres avoir par exemple effectue chacune un tour 
complet, et les volets d'aiguillage reviennent en 
leur position normale. 

II en est de meme pour les transferts de la voie 
B a la voie A. 

Cc systcme presence de nombreux avantages par 
rapport a ceux cxistant jusqu'a ce jour, notamment 
en ce qui concerne : 

La .simplicite et done la robustcsse et la facilile 
dVntretien du mecanisme, du fait de la suppression 
de la chaine intermediaire ; 

La posibilite d'effectuer un transfert reversible 
enlre deux voies paralleles tres rapprochees, l'ecar- 
tement de ces voies n'etant pratiquement limite infe- 
rieurement que par le diametre de la trajectoire 
des extremites actives des doigts d'une roue; 

La possibility de changer progressivement la vi- 
tcsse des chariots transferes, les vitesses circonfe- 
renlielles des deux roues pouvant differer 1'une 
de l'autre et etre toutes deux intermediates entre 
les vitesses d'entrainement des deux chain es dispo- 
sers respectivement en amont et en aval du sys- 
teme. 

Comme il va de soi et comme il resutte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, 1'invention ne se limite nul- 
lement a celui de ses modes d'application, non plus 
qu'a ceux des modes de realisation de ses diverses 
parties, ayant ete plus particulierement envisages; 
die en embrasse. au contrairc toutes les variantes, 
notamment : 

Celles ou le systeme ne comporterait qu'une seule 
aiguille; 

Cellos oil les deux roues differeraient Tune de 
raulre. par exemple par leur diametre. 
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UKSUMK 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
aux systemes destines a permettre a des chariots 
ou trolleys roulant ou glissant sur des voies de 
changer de voie, lesdites voies etant constitutes cha- 
cune par deux pistes paralleles separees 1'une de 
l'autre par une fente continue livrant passage a 
des crochets (ou autres organes d'accrochage) portes 
par lesdits chariots et porteurs de charges, notam- 
ment a ceux, de ces systemes, destines a transferer 
lesdits chariots de 1'une a l'autre de deux voies 
paralleles et reciproquement, lesdits systemes com- 
portant une aiguille de guidage en Y dont un 
trongon a I'allure d'un arc de cercle et une pre- 
miere roue centree sur 1'axe de cet arc et portant 
an moins un doigt dont Pextremite la plus eloignee 
de 1'axe est susceptible d'entrainer les chariots qui 
se trouvent sur ledit trongon lors des rotations de 
ladite roue, lesdits perfectionnements comprenant 
tes caracteristiques suivantcs considerees separe- 
ment ou en combinaison : 

1° On fait comporter en outre aux dispositifs en 
question un deuxieme trongon de voie en arc de 
cercle de courbure opposee au premier et raccorde 
tangentiellemcnt a celui-ci, -le cas echeant par 
Fintermediaire d'un court trongon de voie rectiligne. 
et une deuxieme roue montee de fagon pivotante 
autour de Paxe de ce deuxieme arc et portant au 
moins un doigt propre a prendre le relais de la 
premiere roue pour cnliainer les chariots liberes 
par celle-ci jusqu'a 1'cxtremite opposee dudit 
deuxieme trongon; 

2° Les doigts des deux roues selon 1° ont au 
moins leurs extremites decalees 1'une de l'autre 
dans la direction des axes des roues, notamment 
par des chanfreinages complemcntaire, de fagon 
telle qu'elles nc puissent se heurter lateralement 
tors des rotations de ces roues. 
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